Die Funkstatlon oes Amenka Zeppelins.

Wie jeder aus den Tageszeitungen weil3,
befindet sich auf der Zeppelinwerft in Fried.
richshafen seit langerer Zeit ein grolles Luft-
schiff im Bau, das die amerikanische Regie-
rung dort in Auftrag gegeben hat. Es soll
dieser Tage seine Probefahrten antreten und
dann iiber den Atlantik nach den Vereinigten
Staaten fliegen. Seine Bedeutung besteht
darin, daB es nicht fiir Kriegszwecke, sondern
fiir den Post- und Passagierdienst bestimmtist;
sein ,, Jungfernflug® soll einen regelmifigen
transatlantischen Luftverkehr eréfinen.

DaB eine Uberquerung des Atlantik im
Luftschiff und Flugzeug schon vor einigen
Jahren gelungen ist, ist bekannt. Die Be-
deutung des bevorstehenden Fluges wird da-
durch nicht herabgesetzt, sondern nur noch
mehr betont. Jene ersten Ozcanfliige waren
ja sorgsam vorbereitete, mit allen nur denk-
baren Hilfsmitteln zu Wasser und zu Lande
unterstiitzte Unternehmen, die lediglich Re-
korde aufstellen sollten und aufstdlten Prak-

tische Folgen hat keiner dicser Fliige gehabt,
und ohne die erwdhnte Hilfe wiren sie nie
gelungen. Der groBe Zeppelin-Flug aber wird
unabhingig von Hilfsschiffen u. dergl. durch-
gefithrt. Und er soll — wie gesagt — cineh
regelmaBigen Luftverkehr Deutschland-Ame-
rika erdffnen, der dem Wunsche der amerika-
nischen Regierung seinen Ursprung verdankt.
Dabei denkt man zwar weniger an einen
Passagierverkehr, denn das Luftschiff bietet
nur fir 20 IFahrgiste Raum, und der Fahr-
preis ist um ein Vielfaches héher als der einer
Schnelldampfer - Luxuskabine. Der Haupt-
zweck dieser Luftlinic wird vielmehr der sein,
die Postverbindung Europa-—Amerika, die
zurzeit auf dem schnellsten Wege immer noch
mindestens eimne Woche in Anspruch nimmt,
auf kaum ein Drittel dieser Zeit zu
beschleunigen. Die Entfernung Berlin—Neu-
york beispielsweise betriagt rund 6400 km.
Heute legt die schnellste Postverbindung
diese Strecke in 168 Stunden zuriick. Das
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neue Luftschiff, das bei einer Héchstgeschwin-
digkeit von 681 Knoten eine Reise-Dauer-
geschwindigkeit von 105 Stundenkilometer
entwickelt, braucht nur 61 Stunden fiir die
gleiche Strecke, fliegt sie also in rund
2% Tagen. Wie bedeutungsvoll eine solche
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geschichtlichen Erinnerung ein, die zeigt, wie
groBe Schwierigkeiten anfangs zu iiberwinden
waren, bis die Luftschiffwerften iiberhau
den Einbau von Funkstationen bewilligte
Vor allem der Umstand, daB bei den dama]s
gebrauchlichen Funkensendern gelegentlich

Abb. 361.

Beschleunigung des Postverkehrs mit Amerika
ist, bedart keiner Auseinandersetzung. Zu-
tage treten wird der praktische Wert dieses
Zeitunterschiedes natiirlich erst dann, wenn der
geplante Luftverkehr regelmidBig vor sich geht.
Wie Abb. 361 zeigt, hat das Amerika-
Luftschiff — das ubrigens eine von In-
genieuren der Zeppelin - Werft in den Ver-
einigten Staaten selbst gebaute Schwester
besitzt — die bekannte Stromlinienform der
neueren Zeppelinkreuzer. Die Linge betragt
200 m, der groBte Durchmesser 27,6 m, die
groBte Hohe (einschlieBlich der Gondeln)
31 m, die Luftverdrangung rund 70 ooo m3.
Der Gesamtauftrieb wird zu 81 300 kg an-
gegeben. Da der Schiffskérper einschlieBlich
Maschinen usw. rund 41 300 kg wiegt, ver-
bleibt ein nutzbarer Auftrieb von rund
40 ooo kg, der nach Abzug des Gewichts der
Besatzung, der Betriebsstoffe und der Lebens-
mittel fiir Fahrgiaste, Gepack und Post zur
Verfiigung steht. )
_ Die allgemeinen technischen Einzelheiten
des Luftschiffs zu besprechen, ist hier nicht
der Platz. Nur ein Punkt soll herausgegriffen
werden, der unsere Leser besonders interes-
sieren wird: Die von der ,,Telefunken‘-
Gesellschaft ausgefiihrte Funkanlage des Luft-

Antenne ('
Abb. 862. Aufri8 der Funkstation des Amerika-Zeppelins.

schiffs, die so bemessen ist, daB wihrend des
Fluges dauernde Verbindung entweder mit
Europa oder mit Nordamerika aufrecht er-
halten werden kann. Die ,, Telefunken-Zeitg.*
leitet die Beschreibung dieser modernsten
Luftschiff-Radio-Station mit einer kurzen

Das in Friedrichshafen fiir die Regierung der Vereinigten Staaten gebaute Zeppelin-Luftschiff.
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auch auBlerhalb der Funkenstrecke Funken-
bildungen oder Spriihentladungen auftraten,
wirkte abschreckend, denn man nahm ohne
weiteres an, dall — wenn ein solcher ,,draht-
loser Funken'' einmal auf eine Knallgasmenge
oder ein Benzin-Luftgemisch trife — eine
Katastrophe wie die des Marineluftschiffs
,,L 2 iiber Johannisthal die unbedingte Folge
sei. Es bedurfte langer und oft reichlich
drastischer Versuche, bis die Erbauer der
Luftschiffe iiberzeugt waren, daf3 eine richtig
eingebaute Iunkstation vo6llig ungefihrlich
sei. Lédngere Zeit war man sich iibrigens.
selbst bei der ,,Telefunken‘‘-Gesellschaft, der
Erbauerin der Gerite, nicht so ganz klar iiber
diese Dinge. Denn det Bericht, auf den wir
uns hier stiitzen, sagt, daB man den ,,Luft-
schiff-T'unker’* anfangs immer mit gemischten
Gefiihlen scheiden sah und ihm ,,gliickliche
Reise wiinschte.

Schwierigkeiten sind fiir den deutschen
Ingenieur indessen nur da, um unter allen
Umstanden iberwunden zu werden. Dieser
Grundsatz hat sich auch in der Luftschiff-
Funkerei bewadhrt, denn als der groBe Krieg
ausbrach, waren die deutschen Heeres- und 7
Marineluftschiffe ,,klar zum Senden und .
Empfangen‘.
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Abb. 363. Grundri der Funkstation des Amerika-Zeppelins. . ;

Der Krieg ist verloren, aber die vielen
Funkerfahrungen an Bord der Heeres- und
Marine-Luftschiffe sind nicht umsonst ge-
macht worden. Die Praxis hat auBerordent-
lich viel daraus gelernt, und bei der Funk-
station des ‘Amerika-Zeppelins hat alles
Brauchbare Verwendung gefunden. Fir die
Station wurden entsprechend ihrer Wichtig-
keit als alleiniges Nachrichtenmittel an Bord
des Luftschiffes folgende Lieferungsbedin-
gungen gestellt: 2
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Der Sender sollte bei geringem Energie-
verbrauch eine Hochstreichweite von etwa
2500 km bei Anwendung von Telegraphie und
rund 500 km bei Telephonie iiber freie See
besitzen, dabei groB3te Betriebssicherheit,
leichte Bedienbarkeit und nicht zuletzt ge-
ringstmogliches Gewicht aufweisen. Diese
Aufgabe wurde von der ,, Telefunken‘‘-Ge-
sellschaft durch einen 400/200 Watt Rohren-
Zwischenkreissender fiir 200 Watt Antennen-
leistung gelost.

Die Anlage ist nach Abb. 361 in der im
vorderen Schiffsdrittel eingebauten Haupt-
gondel montiert. Die Abb. 362 und 363 geben
einen Auf- und einen

von je 120 m Linge. Sie kénnen mittels dreier
Trommeln, die im Windenkasten unter dem
Apparatetisch gelagert sind, gleichzeitig auf-
und abgerollt werden.

Die Empfangsanlage besteht aus zwei Ein-
rohren-Audionempfiangern in Sekundarschal-
tung und einem Zweiréhren-Niederfrequenz-
Verstarker; die Anordnung gewéhrleistet selbst
auf groBe Entfernungen mit Sicherheit ein-
wandfreien Empfang.

Der Luftschraubengenerator ist aulen-
bords der Kabine schwenkbar angeordnet,
um den jeweiligen Fahrtwind giinstig aus-
nutzen zu koénnen. Um beim Ausfall der

Grundri3 der Station.
Wir ersehen daraus, dafl
die Sende- und die Emp-
fangsapparate gemein-
sam in einer besonderen
Kabine hinter dem Fiih-
rerstand untergebracht
sind. Die Kabine ist
schallsicher und gasfrei

eingebaut. Abb. 364 zeigt
die Anordnung der ver-
schiedenenApparate. Der
Sender besteht aus einem
Roéhren- und Gleichrich-
ter-, einem Zwischen-
kreis- und einem Anten-
nengerat. Diese drei Sen-
derteile sind in einem ge-
meinsamen Kasten ver-
einigt, durch den Frisch-
luft geblasen wird. Dem
wellentelephonischen
Verkehr dient ein be-
sonderes Fernsprechzu-
satzgerat. Den Betriebs-
strom liefert ein durch
eine Luftschraube ange-
triebener Generator, der
bei normal 3000 minut-
lichen Umdrehungen et-
wa 1,5 kW einphasigen
Wechselstrom von 3500
Perioden und 220 Volt Spannung liefert. Dieser
Wechselstrom wird durch einen Hochspan-
nungs-Transformator auf 2 mal 3000 Volt
transformiert, durch zwei Hochvakuum-
Ventilréhren gleichgerichtet und dem Anoden-
kreis der 200 Watt-Senderohren zugefiihrt.
Um das Senden frei von Oberwellen zu ge-
stalten, ist ein Zwischenkreis eingeschaltet
worden. Der Wellenbereich des Senders ist
kontinuierlich veranderlich; er umfaflt die
Wellenlangen 500—3000 m.

Um den Energieverbrauch beim Senden
auf kleinere oder gréBere Entfernungen gleich
wirtschaftlich zu gestalten, kann der Sender
in drei verschiedenen Leistungsstufen arbeiten.
Eine besondere Schaltung ,, Tonsenden‘’, bei der
die ungedampften Schwingungen durch eine
Tonfrequenz moduliert werden, gibt auch sol-
chen Stationen eine Empfangsmoglichkeit, die
nur mit Kontaktdetektoren ausgestattet sind.

Die Antenne ist eine Fiacher-Antenne, be-
stehend aus drei herabhidngenden Drdhten

Abb. 364. Blick in die Funkstation des Amerika-Zeppelins vom Fiihrerraum aus.

Fahrmotoren noch wenigstens mit kleiner
Leistung senden zu kénnen, kann die Er-
reger-Maschine des Wechselstrom-Generators
auch als Motor aus der Bord-Batterie ge-
speist werden.

DaB gerade fiir Reisen, wie sie das neue
Luftschiff durchfiihren soll, eine ganz zuver-
lassige Funkanlage unerldBlich ist, bedarf
keines Beweises. Mit umso groBerem Stolz
wird jeder deutsche Funkfreund die Tatsache
verzeichnen, daB die amerikanischen Iach-
leute, die den Bau des Luftschiffs im Auftrag

ihrer Regierung iiberwachten, nicht eine
Funkstation amerikanischer Herkunft, son-
dern eine ,,Telefunken‘-Anlage wihlten.

So wird das mneue Luftschiff nicht nur
seinen eigenen Ruhm, sondern auch den der
deutschen Radiopioniere iiber den Ozean
tragen. Moge sein Flug der Auftakt zu
einem neuen Zeitalter technischer Gemein-
schaftsarbeit sein.

Hanns Giinther.




